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□ 汽車內裝材料及其安全法規介紹              車安中心 郭益銘 

一、 前言 

過往民眾選購汽車時對其性能及配備總會作足功課，但對其內裝使用的

材料種類卻可能瞭解不多，當民眾駕駛車輛不幸發生碰撞而起火燃燒，此時

使用符合安全法規的內裝材料就可能會替車內人員爭取寶貴的逃生時間。各

國政府為保障民眾用車安全，早已制定相關車輛安全法規，如：美國實施之

聯邦汽車安全標準(Federal Motor Vehicle Safety Standard, FMVSS)No. 302，或

聯合國歐洲經濟委員會(UNECE)實施之UN Regulation No.118車輛安全法規，

兩者皆旨在要求車廠用於汽車內裝的椅墊/椅背、頂蓬、各種飾板(包含車門、

前、後及側邊等飾板)、地毯、窗簾等內裝部品，其材料耐燃性應符合法規標

準，確保遇到火源時不會迅速擴散燃燒。 

基於國外早已實施規定，國內持續調和國際規範，並在2015年交通部發

布車輛安全檢測基準「十九之一、車輛內裝材料難燃性能要求」之最新法規

版本，對於領牌前之車輛強制汽車內裝材料須符合耐燃標準，本篇文章將介

紹汽車內裝常用的材料種類，以及國內現行實施中的安全法規。 

二、 汽車內裝常見材料種類 

車輛產業涵蓋的產業鏈相當廣泛，如：鋼鐵、電子、橡膠、玻璃及紡織

業等，其製程中使用到的材料種類也相當多樣。以本篇汽車內裝之分類可分

為五大類(如圖一)：椅墊/椅背、頂蓬、地毯、各種飾板(包含車門、前、後及

側邊等飾板)、地毯及窗簾，以下簡單介紹此五大類常用的材料種類： 

 
圖一、汽車內裝五大部品分類 

(圖片來源：https://www.mattcastruccikia.com/blog/which-suv-has-the-best-interior-design/) 



 

 

(一) 皮革類 

「皮革」是一種透氣、耐磨且兼具質感的材料，人類使用皮革的歷史

最早可追朔至遠古時期，取材自動物身上的皮毛，目的是為了遮蔽身體、

抵禦寒冷等需求。在 18世紀工業革命興起，因皮革鞣製技術提升以及機械

化的普及，使皮革得以大量生產製作，並在 20世紀初汽車工業初期，皮革

已逐漸成為車室內裝鋪陳的材料。以皮革材料來源區分，可分為真皮皮革

及人造皮革，其中以人造皮革受到車廠廣泛使用。 

人造皮革又稱合成皮革，一般由表材與底材二層材料結構組成[1]，通

常在底材(例如：聚酯纖維、尼龍等)上噴漆或塗抹一層可塑性塑膠保護膜，

再壓製皮革紋理賦予真皮外觀，依保護膜塗層種類區分，常見種類如：聚

氨酯(PU)皮革、聚氯乙烯(PVC)皮革及超纖皮革等。人造皮革因製作成本低、

可大量生產及客製化關係，受到各產業領域應用，而在車輛上常用於包覆

汽車座椅(如圖二)，另也用於中央扶手等內裝上。 

 

 

 

 

圖二、汽車內裝材料－皮革座椅 

(圖片來源：https://www.goldeagle.com/tips-tools/leather-car-seat-repair-how-fix-and-prevent-tears-and-cracks/) 

(二) 織布類 

「織布」係由一定數量的紗線編織組成，是一種兼具耐磨、防水的材

料，在車輛上用於大面積鋪陳的內裝上，如：地毯(如圖三)或頂蓬等。以材

料來源可分為天然纖維(如：棉、麻)與人造纖維，其中以人造纖維為最常使

用的材料，常見種類如：聚酯纖維、尼龍等。 



 

 

 

圖三、汽車內裝材料－地毯織布 

(圖片來源：https://130.com.ua/en/avtomobilnyj-karpet-vidy-harakteristika-primenenie/) 

(三) 塑料類 

「塑膠」為產業領域最常使用的材料種類之一，因其重量輕、易成型

且原料成本低，能滿足各種生產設計的需求，在車輛上都能看到其材料製

品，如：儀錶板(如圖四)、置物架及遮陽板等內裝，常見種類如：聚丙烯(PP)、

丙烯腈-丁二烯-苯乙烯共聚物(ABS)、聚氯乙烯(PVC)及聚氨酯(PU)等。 

 

圖四、汽車內裝材料－塑膠部品 

(圖片來源：https://autoprotoway.com/custom-car-interior/) 

(四) 泡棉類 

「泡棉」係由塑料、橡膠及其他材料等，透過發泡製成的一種多孔結

構材料，材料本身因含有眾多小氣孔，故具備優異的緩衝與吸震能力。在

車輛一般於座椅、頭枕等內裝填充物(如圖五)，常見種類如：聚氨酯(PU)泡

棉、聚乙烯(PE)泡棉及發泡聚丙烯(EPP)等。 

https://autoprotoway.com/custom-car-interior/


 

 

 

圖五、汽車內裝材料－座椅泡棉 

(圖片來源：https://www.fehrer.com/en/our-products/vehicle-seating) 

(五) 木質類 

一般汽車內裝採用木質材料多用來提升車室整體質感，但近年來全球

溫室效應加劇及環境保護的意識抬頭，使得該種材料成本提高，僅有少數

高階車款另以選配方式提供材質選擇。內裝使用的木質材料，常見種類如：

胡桃木、櫻桃木、楓木或橡木等，該材料因質地紋理美觀且硬度高，一般

用於中控台飾板(如圖六)或門飾板等內裝上。 

 

圖六、汽車內裝材料－木質飾板 

(圖片來源：https://www.carstuff.com.tw/car-news/item/26508-bentley-mulliner.html) 

三、 選用內裝材料應考量的要素 

據交通部高速公路局統計資料[2]，110至112年間國道火燒車相關事故平

均為146件/年，相比其他種類事故來說，雖然頻繁程度與發生次數較低，但對

道路交通影響的範圍與持續的時間卻是最為嚴重。車輛在行進中，前方引擎



 

 

室內的燃油、電氣等系統運作環境十分嚴苛(例如：高溫)，若平時保養未落實

各項機件狀態確認，發生碰撞嚴重事故時很可能引發起火意外。 

在無法完全排除各種起火因素的前提下，僅能透過阻斷或延遲燃燒時間

與範圍來提升車內人員的逃生機率，此時內裝材料的特性就佔有舉足輕重的

角色。以下列舉幾項選用內裝材料應考量的要素： 

(一) 耐熱性 

國內夏季平均氣溫逐年攀升，車輛在太陽下照射曝曬一個小時以上後，

車內溫度很容易達近 60℃(如圖七)，若車內堆置大量個人物品，如：盛滿

水的寶特瓶、眼鏡或打火機等，恐因陽光折射聚熱而增加起火的風險。 

以車輛廣泛使用的塑膠材料為例，其耐燃表現優異的 PVC塑膠耐熱範

圍僅攝氏 60~80℃左右[3]，若內裝部品要採用該類材料，則須透過添加劑

等方式提升耐熱性，因此選用材料時考量其耐熱特性是必要的。 

 

圖七、經曝曬後車室溫度變化 

(圖片來源：https://www.weather.gov/lsx/excessiveheat-automobiles) 

(二) 燃燒速率 

燃燒速率快慢攸關車內人員受到危害的風險程度，在內裝材料種類中，

木質及皮革(真皮皮革)兩類的燃燒速率相對低；前者為了增加內裝部品耐

用度，多選用硬度較高的樹種，燃燒過程相對緩慢；後者則因材料含有少

量水量及皮革鞣製技術等因素，較能抵抗燃燒，即便起火後也僅是悶燒(即

緩慢燃燒、無火焰狀態)。塑料、泡棉、織布類等材料種類，因源自石油煉

製而成的聚合物材質，屬易燃材料，若無適當添加阻燃劑(Retardants)，不



 

 

易達到減緩燃燒的目的[4]。 

所謂阻燃劑，是一種用於減緩或阻止火勢蔓延，抑或降低火勢強度的

化學物質，常見阻燃劑種類[5]，如：無機金屬氧化物、含溴素阻燃劑、磷

酸酯類化合物、含氮化合物及含硼化合物。一般內裝材料要達到法規的耐

燃標準，會在材料表層塗上一層耐火塗料，或在零件製程中添加少許阻燃

劑。以下幾項是阻燃劑能發揮的阻燃功用[6]： 

1. 吸熱作用：在高溫條件下，阻燃劑會發生強烈的吸熱反應，吸收燃燒放

出的部分熱量，降低可燃物表面的溫度，有效地抑制可燃性氣體的生成，

阻止燃燒蔓延。 

2. 覆蓋作用：阻燃劑在高溫下能形成玻璃狀或穩定泡沫覆蓋層，隔絕氧氣，

具有隔熱、隔氧、阻止可燃氣體向外逸出的作用，從而達到阻燃目的。 

3. 抑制鏈反應：阻燃劑可作用於氣相燃燒區，捕捉燃燒反應中的自由基，

從而阻止火焰傳播，使燃燒區的火焰密度下降，最終使燃燒反應速度下

降直至終止。 

4. 不燃氣體窒息作用：阻燃劑受熱時可分解出不燃氣體，將可燃物分解出

來的可燃氣體的濃度，如：氧氣，沖淡到燃燒下限以下，達到阻燃作用。 

(三) 揮發性有機物(VOCs) 

揮發性有機物(Volatile Organic Compounds，VOCs)係指在 1大氣壓下，

測量所得初始沸點在攝氏 250度以下有機化合物之空氣污染物總稱[7]，在

常溫常壓下容易蒸發或以氣體形式存在，常見如：苯、甲醛、甲苯、乙醛

等。內裝部品中經常使用到橡膠、黏著劑和密封膠等，這些材質含有容易

揮發的添加劑，會因車室內高溫環境而釋放出有毒 VOCs（例如：苯、甲

苯、苯乙烯、甲醛及丙烯醛等），尤其民眾待在車輛時間越來越長，當 VOCs

超過一定濃度時，短時間內可能感到頭痛、噁心、嘔吐等，長期下來會危

害人體健康。近年受全球暖化的影響，屢次突破歷史高溫，車內溫度往往

能在短時間內升高，加劇了 VOCs的揮發速度，因此內裝材料選用不得不

堤防此項要素。 

  



 

 

四、 國內安全法規說明 

交通部早在 1999年發布之「車輛型式安全及品質一致性審驗作業要點」

[8]，已要求幼童專用車、校車、大客車、小客車及小客貨兩用車，其內裝

材料難燃性能應符合「車輛零組件型式安全及品質一致性審驗作業要點」規

定。 

本中心作為協助交通部執行國內車輛安全管理之機構，持續不斷協助

調和國際間車輛安全法規，並在 2015年交通部公告實施「十九之一、車輛內

裝材料難燃性能要求」，進一步要求國內甲、乙類大客車使用之電纜、及引

擎室內與任何獨立加熱空間內之隔離材料等耐燃性。以下就該項「十九之一、

車輛內裝材料難燃性能要求」基準規定[9]作說明： 

(一) 實施時間及適用範圍： 

1. 中華民國一百零八年一月一日起，新型式之幼童專用車、校車、大客車、

小客車及小客貨兩用車輛，應符合本基準規定；中華民國一百十一年一

月一日起，各型式已符合本基準項次「十九」規定之甲類大客車與乙類

大客車，其電纜、及引擎室內與任何獨立加熱空間內之隔離材料難燃性

能，另應符合本基準之 6.2規定。 

(1) 中華民國一百十一年一月一日以前，新型式之甲類大客車與乙類大客

車，其電纜得以符合 ISO 6722:2006或 ISO 6722-1:2011抗火焰傳播

試驗之證明文件，為本基準 6.2.6規定之符合性佐證文件。 

2. 中華民國一百零七年一月一日起，新型式之甲類大客車與乙類大客車；

中華民國一百零八年一月一日起，各型式之甲類大客車與乙類大客車，

應出具其電纜符合本基準 6.2.6之聲明文件，必要時審驗機構得以實品

查核方式確認。 

(二) 甲、乙類大客車以外車輛之檢測方法與標準 

1. 靜置要求：試驗件應置放於攝氏二三(正負二)度與相對濕度百分之五０

(正負五環境中至少二四小時(但不可超過七天)後立即進行試驗。 

2. 由以下方式計算燃燒速率，其水平燃燒速率不得超過每分鐘一００公釐。 

燃燒速率＝60*(D/T) 



 

 

D=燃燒的距離，單位為公釐 

T=火焰進行到 D距離的時間，單位為秒 

3. 若材料無法燃燒至計時點即熄滅或材料於開始計時後六０秒內停止燃

燒，且燃燒的距離未超過五一公釐均視為合格。 

(三) 甲、乙類大客車車輛之檢測方法與標準 

車內空間之車內接觸表面上一三公釐以內之材料、任何獨立加熱空間

內之材料、及引擎室內之材料，其難燃性能應符合本基準規定。 

1. 下列材料應依本基準 6.3「水平燃燒速率試驗」規定進行試驗： 

(1) 水平安裝於車內空間之材料及複合材料，及 

(2) 水平安裝於引擎室及任何獨立加熱空間之隔離材料。 

若其最大之水平燃燒速率試驗結果未逾一００公釐/分鐘，或火燄到達

最末量測點前熄滅，則視為符合要求。 

若該材料符合本基準 6.2.3之要求，則視為滿足此要求。 

2. 下列材料應依本基準 6.4「熔化特性試驗」規定進行試驗： 

(1) 安裝於座墊以上高度至少五百公釐位置及頂蓬之材料及複合材料， 

(2) 安裝於引擎室及任何獨立加熱空間之隔離材料。 

若其最差之試驗結果未形成點燃棉絨之液滴，則視為符合要求。 

3. 下列材料應依本基準 6.5「垂直燃燒速率試驗」規定進行試驗： 

(1) 垂直安裝於車內空間之材料和複合材料， 

(2) 垂直安裝於引擎室及任何獨立加熱空間之隔離材料。 

若其最大之垂直燃燒速率試驗結果未逾一００公釐/分鐘，或火燄於第

一標記點被破壞前熄滅，則視為符合要求。 

4. 依據 ISO 5658-2 試驗時，若其最差之試驗結果無燃燒液滴，材料平均

熄滅時臨界熱輻射量(critical heat flux at extinguishment，CFE)值大於或

等於二０千瓦/平方公尺，則視為符合本基準 6.2.2「熔化特性試驗」及

6.2.3「垂直燃燒速率試驗」之規定。 



 

 

5. 所有安裝在引擎室及任何獨立加熱空間之隔離材料，應進行本基準 6.6

「抗燃油或潤滑油性能試驗」規定之試驗。 

若其最差之試驗結果，試樣重量增加未逾一公克，則視為符合要求。 

若有防護(如密封劑、膠帶等)，則應允許技術上需要之凹槽，例如須從

材料中穿過之管子或結構元件。 

6. 任何電纜（例如單芯線 (Single-core)，多芯線  (Multi-core)，屏蔽

(Screened)，非屏蔽(Unscreened)，護套電纜(Sheathed cables)）在車輛上

使用長度超過一００公釐者，應進行 ISO 6722-1:2011中章節 5.22規定

之抗火焰傳播試驗。依據 ISO 6722:2006 中章節 12 規定所獲得之組件

試驗報告與審查報告應依然有效。 

將電纜暴露於試驗火焰中直到下述情形後停止試驗：當已可清楚識別出

導線（單芯線電纜）或任一導線（多芯線電纜），或對每一條導線截面

積尺寸小於或等於二．五平方公釐之電纜：暴露於火焰內一五秒後；以

及每一條導線截面積尺寸大於二．五平方公釐之電纜或至少有一條導線

大於二．五平方公釐之多芯線電纜：暴露於火焰內三０秒後。 

若任何絕緣材料其最差之燃燒火焰試驗結果，在 70秒內熄滅且試驗試

樣表面之絕緣體至少有 50公釐未被燃燒，則視為符合要求。 

7. 不需進行本基準 6.3「水平燃燒速率試驗」、6.4「熔化特性試驗」及 6.5

「垂直燃燒速率試驗」規定試驗之材料： 

(1) 金屬或玻璃製成之元件； 

(2) 每個單獨之座椅配件其非金屬材料未逾二００公克。若座椅上這些

配件之非金屬材料總質量逾四００公克，則應對個別材料進行試驗。 

(3) 表面積或體積分別未逾以下情況之元件： 

A. 連接至單獨座椅位置之元件者：一００平方公分或四０立方公分。 

B. 散佈於車內且未連接至單獨座椅位置之元件者：每排座椅，以及

車內空間內部每公尺(linear meter)最大三００平方公分或一二０

立方公分。 

C. 未能依本基準 6.3.2.1 水平燃燒速率試驗、6.4.2 熔化特性試驗及

6.5.2.1垂直燃燒速率試驗規定尺寸取樣之元件。 



 

 

五、 結語 

一般民眾對於汽車內裝的訴求，多為舒適、車室質感及乘坐空間等需

求，但卻忽略應具備「耐燃」該項重要功能，畢竟新聞上時有所聞火燒車事

件，對自身安全及國內的用路環境都會帶來嚴重危害。當意外發生時，使用

符合車輛安全法規的內裝材料才能給予車內人員足夠保障。透過本篇文章除

瞭解常見內裝使用的材料種類外，更重要的是選用汽車內裝時也應著重於材

料「耐熱性」及「燃燒速率」等特性，因駕駛係在車室密閉空間內，該兩項

特性直接攸關人員的生命財產安全。對車廠而言，內裝設計之初應將此兩項

特性擺在安全首位，且確實符合政府制定的耐燃標準；而民眾在選購新車時，

更應關注內裝材料的特性及瞭解是否符合車輛安全法規，以保障自身用車安

全。 
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