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＞＞專題報導                                             

□ 車輛點火自動鎖定裝置安裝介面介紹                車安中心 黃鉦家 

一、 前言 

近年來國內相關單位持續宣導酒駕零容忍之觀念，並為防制酒駕，世界

各國也著手研議車輛點火自動鎖定裝置(下稱酒精鎖)之相關規定，針對新出

廠車輛規範其須預留安裝酒精鎖標準化之介面，或可取得相關的安裝文件，

查歐盟指令(EU)2019/2144中，其要求新出廠之客車及貨車應具有方便車輛安

裝酒精鎖之簡化措施，本篇報導將針對此項規定進行摘要介紹，讓讀者認識

及了解車輛酒精鎖安裝介面相關規定內容。 

 

二、 車輛點火自動鎖定裝置(酒精鎖)介紹 

酒精鎖其目的係透過防止酒精濃度超過規定限值者駕駛車輛以提高交通

安全，該裝置透過要求駕駛在開啟點火開關前，對裝置於車內之酒測器吐氣

分析其酒精濃度，若發現駕駛酒精濃度超過限制值(視各國家及地區之規範而

定)則透過連接至車輛啟動系統之控制盒將車輛鎖定無法啟動，反之則解鎖，

即可啟動車輛。 

 

圖一、車輛點火自動鎖定裝置(酒精鎖) 

圖片出處：https://www.pacts.org.uk/wp-content/uploads/PACTS-Alcohol-Interlocks-Report-7.0.pdf 

國際間訂有酒精鎖相關標準，以歐盟EN 50436系列為例，其係由歐洲電

子技術標準委員會(CENELEC)所發布之一系列有關酒精鎖規範，明確說明酒

精鎖及車輛之試驗方法和基本性能要求，並提供技術指引資訊供決策者、買

家及使用者參考，各序號標題如下表所述：  



 

 

表一、EN 50436系列之標題 

序號 標題 

EN 50436-1 
Part 1：Instruments for drink-driving-offender programs 

使用於酒駕罪犯計畫之酒精鎖 

EN 50436-2 

Part 2：Instruments having a mouthpiece and measuring breath 

alcohol for general preventive use 

具吹口且量測呼氣酒精含量供做為一般預防使用之酒精鎖 

EN 50436-3 

Part 3：Guidance for authorities, decision makers, purchasers 

and users 

供主管機關、決策者、買家及使用者參考之技術指引資訊 

EN 50436-4 
Part 4：Connection between the alcohol interlock and the vehicle 

酒精鎖與車輛之連結 

EN 50436-5 

(未發布) 

Part 5： Instruments measuring breath alcohol for general 

preventive use, not having a mouthpiece and compensating by 

carbon dioxide measurement 

量測呼氣酒精含量(不具吹口並由量測二氧化碳做為補償)供

作為一般預防使用之酒精鎖 

※因二氧化碳量測準確度受駕駛生理狀況影響甚鉅，故無

法達到所需準確度 

EN 50436-6 
Part 6：Data security 

資料安全性 

EN 50436-7 
Part 7：Installation document 

安裝文件 

EN 50436-1 與EN 50436-2皆係透過電子試驗、環境試驗等確認酒精鎖於

各式環境及狀況(例如：溫度循環、震動、濕度、掉落等)下可良好運作，除試

驗外，當中亦有說明其通則、一般試驗步驟、呼氣樣本、分析判別、修改及

規避等，以確保接受試驗之酒精鎖符合要求。EN 50436-1與EN 50436-2之主

要差異在於EN 50436-1係安裝於酒駕罪犯計畫之車輛上，故內容限制較EN 

50436-2多，適用於EN 50436-2標準之酒精鎖，其資料記憶體(Data memory)、

重新試驗功能(Retest)等為選配。此外，對於酒精鎖系統之適用環境溫度範圍，

EN 50436-2為「-20℃至70℃」，EN 50436-1之適用環境溫度則為「-40℃至85

℃」。 



 

 

三、 車輛點火自動鎖定裝置(酒精鎖)安裝介面 

歐盟指令(EU)2019/2144中規範新出廠之客車及貨車自2022年7月6日起，

應安裝多項先進車輛系統，其中包括方便車輛安裝酒精鎖之簡化措施，依照

該歐盟指令中之定義，其係指方便機動車輛安裝酒精鎖之標準化介面；而能

讓酒精鎖裝置可廣泛部署，並適用於每個車型是酒精鎖安裝介面的主要課題，

因現行車輛為高科技產品，為因應車輛發展，須要將傳統的安裝模式轉變為

適用現行高度整合車輛的安裝模式，故歐盟後續亦公告歐盟指令

(EU)2021/1243，其為機動車輛之酒精鎖安裝簡化措施之相關細節規範，包括

基本要求及技術要求，另針對安裝文件亦訂有相關要求，以下針對歐盟指令

(EU)2021/1243摘要說明。 

(一) 基本要求 

1. 酒精鎖安裝連接至車輛電路及控制迴路不應干擾車輛之性能且不應損害

車輛之安全性，並且對於經過專業培訓之安裝人員也應盡可能簡易。 

2. 車輛製造廠應在其網站上提供一份包含酒精鎖安裝明確說明文件(安裝

文件)，以利技術人員能於特定車型中正確安裝酒精鎖。 

(二) 技術要求及安裝文件要求 

1. 酒精鎖安裝介面應允許安裝或改裝符合EN 50436-1:2014 或 EN 50436- 

2:2014+A1:2015之酒精鎖。 

2. 安裝文件應符合EN 50436-7:2016之相關規定，並包含詳細描述、圖面及

照片以說明酒精鎖之安裝，包括EN 50436-7:2016之Annex C 3a, 3b或3c任

何一組資料： 

 
圖二、啟動裝置之模式：當該迴路處於開路狀態時，應阻止車輛啟動/移動。 

圖片出處：https://etsc.eu/wp-content/uploads/Stefan-Morley-Alcohol-Interlock-standards-evolution-and-future-vision-2.pdf 



 

 

(1) 電池之供電、接地、車輛之就緒及啟動裝置之相關資料。 

(2) 電池之供電、接地、車輛之就緒及允許啟動或禁止啟動之輸入與輸出

線之相關資料。 

(3) 電池之供電、接地及一個資料匯流排(Data bus)連接之相關資料。 

3. 安裝文件應提供有關車輛上安裝酒精鎖之資訊，包括車輛類型、連接圖

解、安裝說明及避免安全風險之建議，文件得涵蓋所有車輛型式，但在

某些情況下，連接位置可能因車輛型式而異，故應有額外之安裝文件涵

蓋此差異。此外，安裝文件應可於A4格式紙張上列印及讀取。 

安裝文件之格式應依照EN 50436-7:2016 Annex B之規範，其中文件應包

括車輛製造廠標誌、車輛製造廠名稱及車型等基本資料，如下圖所示。 

 

圖三、安裝文件之格式 

圖片出處：EN50436-7 



 

 

4. 安裝文件應描述任何安全之關鍵問題及車輛點火自動鎖定裝置安裝人員

之應注意事項(如：空氣囊或高電壓零件)。 

5. 任何額外軟體、硬體或安裝車輛點火自動鎖定裝置至車輛內之所需程序，

應在安裝文件上識別及標示。 

6. 酒精鎖在正常狀態下應為阻斷狀態(Blocking State)，意即車輛無法發動，

該阻斷狀態應由一個斷路之輸出繼電器、一個相應之輸出信號或一個相

應之數位匯流訊息來達成；該繼電器之閉合或阻斷輸出信號變為非阻斷

輸出信號或傳輸相應之非阻斷數位匯流訊息，應於接受之酒精濃度低於

預設限制值之呼吸試樣送達後發生，意即可啟動車輛。 

7. 已安裝之酒精鎖僅應於引擎啟動過程中進行干涉，或於車輛主控開關

(Vehicle master control switch)啟動後，允許車輛以自身動力行駛，車輛點

火自動鎖定裝置不應影響運轉中之引擎及行駛中之車輛。 

綜上所述，安裝文件除應符合EN 50436-7:2016外，另應符合歐盟指令

(EU)2021/1243之規定。 

歐盟指令(EU)2021/1243並未明確規範符合安裝介面之具體方法，故車輛

製造廠可選擇以提供特殊接頭簡化安裝之方式，或者，提供符合規定之詳細

安裝文件，以確保酒精鎖之安裝不影響車輛之性能及安全。 

 

四、 結語 

酒駕行為是重大交通安全焦點，亦為各國共同關注之議題，國際間也針

對酒駕訂有相關規定，酒精鎖便是防制酒駕的一種工具，此類裝置的技術已

成熟開發，隨著歐盟公告並施行酒精鎖安裝介面相關法規，透過規範新出廠

車輛須預留標準化的介面或可取得統一格式的安裝文件，讓車輛加裝酒精鎖

更容易、成本更低；我國業已參考歐盟指令技術規定檢討導入酒精鎖安裝介

面相關法規，但最重要的是駕駛者仍須養成「喝酒不開車、開車不喝酒」的

觀念與文化，才能有效防制酒駕，確保行車及用路人安全。 
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