
 

 

 

第 115-01 期 

＞＞專題報導 

□ 淺談我國汽車隔熱紙管理規定             車安中心 郭益銘 

一、 前言 

隨著全球氣候變化及溫室效應加劇，國內夏日高溫屢屢創下新高，使得

國人對於汽車隔熱紙的選購，往往傾向於追求極致的隔熱效能，並將其視為

提升行車舒適度的必要配備，為了追求降低車內溫度與保障隱私，許多人傾

向選擇可見光透過率(Visible Light Transmittance, VLT)（下稱透光率）極低的

深色隔熱紙。然而汽車玻璃透光率太低，直接影響駕駛辨識車外環境的能力，

且要建立安全的行車環境不僅在於駕駛能「看見別人」，也在於別人也能「看

見駕駛」，汽車玻璃保持一定的透光率，才能讓用路人透過玻璃觀察駕駛的

眼神或手勢，對於確認路權與避免誤判具有關鍵作用。有鑑於汽車玻璃的明

暗程度直接影響車輛駕駛的視覺反應時間，過去國內未明確規範汽車隔熱紙

透光率，坊間充斥著過度深黑的隔熱紙，交通部為展現守護行人安全與降低

交通事故率的決心，正式於114年提出「道安第三支箭」管理新制[1]，即汽

車玻璃透光率列為目標管理項目，期盼藉由制訂相關規範，以確保駕駛在各

種天候下皆能具備充足的視線，本文也將藉由瞭解各國汽車玻璃透光率的不

同管理作法，進而探討近期國內所推動的汽車隔熱紙管理新制。 

二、 各國汽車玻璃透光率管理現況  

在複雜的交通場域中，保持汽車玻璃明亮清楚可確保用路人能觀察駕駛

行為、預判駕駛行車意圖，對於保障行人路權、預防碰撞事故等具有不可替

代的作用。當汽車玻璃透光率過低，顯著地影響駕駛在夜間或極端氣候（如：

暴雨、濃霧）下的辨識能力，進而增加閃避危險的反應時間。綜觀全球各國

對於汽車玻璃透光率的管理，並非所有國家皆訂有相關規範，但在道路安全

意識與執法科技相對進步的國家中，已有將其納入監管範圍的前例，以下彙

整主要國家針對汽車玻璃透光率的管理作法，如表一： 

表一、各國汽車玻璃透光率之管理現況彙整[2][3][4] 

 美國 歐盟 日本 韓國 



 

 

管理作法 
規範黏貼隔熱紙後
之透光率。 

多數國家禁止黏貼
隔熱紙，僅允許玻璃
上方遮陽帶黏貼隔
熱紙；少數國家規範
黏貼隔熱紙後之透
光率。 

規範黏貼隔熱紙後
之透光率。 

規範黏貼隔熱紙後
之透光率。 

透光率
標準 

前擋風
玻璃 

(1) 新車出廠規範透
光率≧70%。 

(2) 多數州僅允許玻
璃上方一定範圍
內可黏貼隔熱
紙；少數州可黏
貼隔熱紙但透光
率 須 ≧ 70% ，
如：俄亥俄州等。 

(1) 新車出廠規範透
光率≧70%。 

(2) 多數國家僅允許
玻璃上方一定範
圍內可黏貼隔熱
紙。少數國家可
黏貼熱紙但透光
率 須 ≧ 70% ，
如：法國等。 

透光率≧70% 

透光率≧70% 

前側窗
玻璃 

多數州允許黏貼
隔熱紙，但各州
訂有不同標準： 

(1) 透光率≧70%：
紐約州、加州等。 

(2) 透 光 率 ≧
35~50%：密西根
州、威斯康辛州
等。 

(3) 透 光 率 ≧
20~35%：德州、
佛羅里達州等。 

透光率≧40% 

後 側
窗、後
檔風玻
璃 

多數州無限制，少數
州 透 光 率 ≧
15~35%，  如：喬
治亞州等。 

無限制 無限制 無限制 

隔熱紙產品是否
強制認證 

多數州要求製造商
須 向 政 府 提 交 報
告，如：加州、德州
等。 

多數國家無強制認
證；少數國家則須向
政府提交報告並認
證。如：德國等。 

無強制認證 無強制認證 

透光率檢驗 

多數州以路邊攔查
搭 配 儀 器 實 測 為
主；少數州另須檢查
隔熱紙是否黏貼認
證標籤，如：德州等。 

多數國家於車輛定
期檢驗時以儀器實
測為主。 

車輛定期檢驗時以
儀器實測。 

車輛定期檢驗時以
儀器實測。 

從上表內容可瞭解，美國係採取聯邦與各州政府分權規範，聯邦政府透

過制訂FMVSS規範1，統一規範新車出廠時汽車玻璃透光率須符合之基準，

售後市場則由各州因地制宜，雖多數州允許前擋風玻璃上方邊緣處黏貼遮陽

帶，但前側窗玻璃透光率要求各異；後側窗、後擋風玻璃則普遍採取不設限

制的作法。 



 

 

1美國聯邦機動車輛安全標準（Federal Motor Vehicle Safety Standards, FMVSS）No. 205 Glazing materials.（玻璃
材質）https://www.ecfr.gov/current/title-49/subtitle-B/chapter-V/part-571#571.205 

相較之下，歐盟國家嚴格依循聯合國歐洲經濟委員會所制訂車輛安全法規2，

同樣要求新車出廠時汽車玻璃透光率須符合之基準，前擋風、前側窗玻璃透

光率須維持在70%以上，也因新車出廠玻璃透光率已趨近規範下限，若車主

於購車後再自行黏貼隔熱紙時，易導致汽車玻璃無法符合法定標準，形成無

法克服的門檻。在亞洲國家中，日本明定前擋風、前側窗玻璃黏貼隔熱紙後，

其透光率亦須達到70%以上，若年度車輛檢驗未達標準，車主將面臨相關罰

則、甚至無法依法上路問題，故市面上多流通高透光的隔熱紙，以在符合規

範的前提下滿足隔熱的需求；韓國亦訂有相同前擋風玻璃透光率規範，但在

前側窗玻璃透光率則維持40%以上，其標準較日、歐等國稍顯寬鬆，但其後

側、後擋風玻璃同樣採取高度開放政策，確保駕駛在維持基本視野清晰的同

時，亦能兼顧乘客的隱私與車室隔熱，這種差異化的管理作法儼然已成為國

際間兼顧行車安全與民眾需求的趨勢。 

全球各國對於汽車玻璃透光率的管理普遍呈現「前嚴後寬」的趨勢，針

對攸關行車安全的「前擋風玻璃」與「前側窗玻璃」，各國法規多嚴格要求

透光率須維持70%以上，旨在確保駕駛在各種駕駛環境下皆仍能保有清晰視

野，以預防碰撞事故發生；相對而言，針對後座區域則多採取開放態度並未

設定規範，此舉不僅賦予乘客更高的空間隱私，能提高車室的隔熱性能，顧

及駕駛與乘客乘坐的舒適性。 

三、 我國汽車隔熱紙管理制度推動 

鑑於我國位處亞熱帶，在極端高溫與強烈紫外線的常態化影響下，黏貼

隔熱紙已成為國人購車後的首要需求之一。然而過去因缺乏具體隔熱紙透光

率的量化管理標準，導致市場主流偏好可見光透過率僅20%~30%的深色隔

熱紙。從圖一可發現，若汽車玻璃黏貼之隔熱紙透光率越高，其越能獲得更

清晰的視線；相反地透光率越低在夜晚或暴雨等極端環境下，其辨識程度則

會明顯不足，在過往亦有黏貼低透光率的隔熱紙，因視線不清導致的重大公

路事故發生之類似案件[5]，進而使隔熱紙透光率議題深受社會各界持續關

注。 

 
2 聯 合 國 車 輛 安 全 法 規 （ UN Regulation ） No.43 Safety glazing.( 安 全 玻 璃 ) ：

https://unece.org/un-regulations-addenda-1958-agreement  

https://www.ecfr.gov/current/title-49/subtitle-B/chapter-V/part-571#571.205


 

 

 

 

圖一、不同透光度比較 
(圖片出處：https://archive.safetyware.com/what-is-visible-light-transmission-vlt-2/) 

為此，交通部參考國際主流對於汽車玻璃透光率的管理經驗，在不更動

現行車輛檢驗與銷售模式的原則下，採取「源頭管理」的作法，於114年6月

30日率先發布「汽車車窗及擋風玻璃黏貼隔熱紙使用指引」，初期採取柔性

宣導方式進行；後期則廣邀國內相關隔熱紙業者，召開多次檢測標準及管理

規範討論座談會蒐集各方意見，逐步建立完善的管理規範。交通部隨後於115

年1月30日正式修正公告「道路交通安全規則」及增訂附件二十五「汽車用隔

熱紙申請合格標識作業規定」[6]，明確規範自115年2月28日起，新登檢領照

之車輛若有黏貼隔熱紙者，除前擋風玻璃必須黏貼透光率≧70%之合格隔熱

紙、前側窗玻璃則需黏貼透光率≧40%之合格隔熱紙；計程車及幼童專用車

之後側窗、後(擋)玻璃則另須黏貼透光率≧40%之合格隔熱紙（前述合格隔熱

紙是指符合附件二十五「汽車用隔熱紙申請合格標識作業規定」並有合格標

識者），如圖二、三所示。前述規定主要以車輛「B柱」作為分水嶺，B柱前

為「道安」考量，前擋風及前側窗玻璃規範所有車輛應維持清晰的視野；B

柱後則為「隱私」考量，後側窗及後擋風玻璃一般車輛不予規範，但計程車

及幼童專用車仍應符合要求，期望能透過法制化的管理制度，落實道路交通

安全。 

https://archive.safetyware.com/what-is-visible-light-transmission-vlt-2/


 

 

 

圖二、一般車輛車窗及擋風玻璃透光率標準示意圖 
(圖片來源：

https://www.motc.gov.tw/ch/app/data/view?module=news&id=14&serno=1054b999-b49c-4d78-bf62-8bb11f91b6

84) 

 

圖三、計程車輛車窗及擋風玻璃透光率標準示意圖 
(圖片來源：

https://www.motc.gov.tw/ch/app/data/view?module=news&id=14&serno=1054b999-b49c-4d78-bf62-8bb11f91b6

84) 

本項管理制度優先將新領牌照車輛納入管理對象，並將隔熱紙規範正式

納入新車領牌檢驗與後續定期檢驗的項目，確保車輛安全標準延續性。針對

現行既有車主，目前規範雖不溯及既往，但已透過發布之「汽車車窗及擋風

玻璃黏貼隔熱紙使用指引」，建立明確的汽車玻璃透光率之標準，積極引導

市場逐步汰換低透光率之隔熱紙產品。 

而為保障國人能取得並黏貼符合規範之隔熱紙產品，交通部已指定國內

https://www.motc.gov.tw/ch/app/data/view?module=news&id=14&serno=1054b999-b49c-4d78-bf62-8bb11f91b684
https://www.motc.gov.tw/ch/app/data/view?module=news&id=14&serno=1054b999-b49c-4d78-bf62-8bb11f91b684
https://www.motc.gov.tw/ch/app/data/view?module=news&id=14&serno=1054b999-b49c-4d78-bf62-8bb11f91b684
https://www.motc.gov.tw/ch/app/data/view?module=news&id=14&serno=1054b999-b49c-4d78-bf62-8bb11f91b684


 

 

具檢測量能之檢測機構，包含：內政部建築研究所實驗中心、台灣檢驗科技

股份有限公司、國立成功大學能源科技與策略研究中心、財團法人台灣商品

檢測驗證中心及財團法人車輛研究測試中心等五家，以協助國內隔熱紙業者

能依「道路交通安全規則」附件二十五「汽車用隔熱紙申請合格標識作業規

定」向檢測機構申請隔熱紙可見光透過率檢測；隔熱紙業者在取得檢測報告

後，應檢具相關申請資料向交通部指定之專業機構申請隔熱紙合格標識(交

通部於115年1月30日正式指定本中心為辦理「汽車用隔熱紙申請合格標識作

業」之專業機構)。藉由完整的檢測與審查制度，確保市售隔熱紙都符合現行

規範，並建立一個讓業者有規可循、讓車主也能放心選用的健全環境。 

四、 隔熱紙產品審查及合格標識發放 

為提升我國汽車隔熱紙之管理效能，交通部責成本中心建立一套隔熱紙

審查與合格標識核發程序，並辦理隔熱紙業者所提出「汽車用隔熱紙申請合

格標識作業」之申請。依據「道路交通安全規則」附件二十五「汽車用隔熱

紙申請合格標識作業規定」，屬隔熱紙之國內製造廠、進口商，應先向交通

部指定之檢測機構依以下任一檢測標準進行隔熱紙檢測，其隔熱紙透光率應

符合70%或40%： 

◼ 隔熱紙應使用符合中華民國國家標準CNS 12381「平板玻璃之透射率、

反射率、發射率試驗法及建築用平板玻璃太陽能總透射率之計算」

之可見光透射率與可見光反射率之計算規定； 

◼ ISO 9050 「Glass in building－Determination of light transmittance, 

solar direct transmittance, total solar energy transmittance, ultraviolet 

transmittance and related glazing factors」之Light transmittance規定； 

◼ 車輛安全檢測基準「安全玻璃」之可見光透過率試驗規定 

隔熱紙業者在取得檢測報告後應向專業機構提出「汽車用隔熱紙申請合

格標識作業」申請，經專業機構確認申請者宣告檢測報告符合性後，以出具

「汽車車窗及擋風玻璃黏貼隔熱紙合格報告」(下稱「合格報告」)後及依規

定發放合格標識。若屬國內製造廠或取得國外原製造廠授權資格之代理商於

生產過程中或於國內加工烙印可將合格標識烙印於產品資格者，可自行烙印

合格標識；未符合自行烙印合格標識資格者，則應向專業機構申請合格標識。



 

 

有關隔熱紙合格標識之差異比較如下表二： 

表二、隔熱紙合格標識差異比較 

 自行烙印之合格標識 專業機構印製之合格標識 

發放資格 

國內製造廠或取得國外原製造廠授權

資格之代理商於生產過程中或於國內

加工烙印可將合格標識烙印於產品資

格者。 

未符合自行烙印合格標識資格者。 

發放方式 

隔熱紙業者自行烙印。隔熱紙業者應

於生產過程中將具有防偽功能之合格

標識逐一烙印於產品上，合格標識應

使用不易變質之材質製作，內容清晰

可辨且不易磨滅，並以永久固定方式

標示。 

隔熱紙業者向專業機構申請。隔熱紙

業者應檢具申請合格標識之產品清冊

向專業機構申請合格標識，專業機構

受理申請後應派員至業者指定地點進

行抽樣比對，經比對或抽樣檢測產品

符合合格報告所載之相關規格、產品

數量與申請合格標識數量一致且符合

最新版次之檢測項目及標準後發放

之。 

合格標識

格 式 

格式由隔熱紙業者自行設計，但內容

至少應包含廠牌、型號及透光率，每

一字體大小至少 0.3 公分，並具備防

偽功能。 

1. 其合格標識顏色為黑字、黑框；每

一字體大小至少 0.3 公分；合格標

識序號為十碼，由英文、數字混合

排列組合。 

2. 共 2 種類型，透光率 40%Min 之合

格標識樣式為「銀灰底」黑字、黑

框，如圖四所示；透光率 70%Min

之合格標識樣式則為「金黃底」黑

字、黑框，如圖五所示。 

 



 

 

圖四、透光率 40% Min 合格標識 

 

圖五、透光率 70% Min 合格標識 

黏貼位置 不限黏貼位置。 

黏貼於前擋風玻璃右下角處，如圖六

所示。 

 
圖六、合格標識黏貼位置示意 

黏貼數量 每面玻璃應各留有一處合格標識。 

取決黏貼之隔熱紙廠牌、型號數量多

寡而定。以小客車為例，前擋風玻璃、

前側窗玻璃黏貼同廠牌但不同型號之

隔熱紙，應黏貼透光率 40% Min、70%

各 1 張，共 2 張。 

五、 合格隔熱紙產品資訊揭露及後市場監督管理 

(一) 合格隔熱紙產品資訊揭露 

在國內汽車隔熱紙管理規定上路後，提供取得審查合格的隔熱紙產品資

訊予民眾、隔熱紙業者及公路監理機關為整體管理制度上的最後一哩路，

若未能提供可信、便捷且即時的查詢管道，則政府要推動本項政策的完

善程度恐會稍嫌不足。為此，本中心依據交通部指示，經審查通過的隔

熱紙之不同廠牌、型號皆會將相關資訊同步揭露至「車輛安全資訊網」

[7]，如圖七所示。在此查詢平台之下，提供多種查詢方式可供使用者獲

取正確且即時的合格產品資訊，不但結合「源頭審查、資訊共享、末端

監督」，更可大幅提升後端執法的準確度，使國內汽車隔熱紙管理更能發



 

 

揮功效。本平台提供服務說明如下： 

◼ 對於民眾：提供一個可信的查詢管道，避免民眾被誇大不實的廣告誤

導，保障選購權益； 

◼ 對於隔熱紙業者：提供一個可即時確認所提出申請的隔熱紙產品是否

已審查通過的查詢平台； 

◼ 對於公路監理機關、警察執法機關：提供一個執行路邊動態稽查與定

期執行車輛檢驗時的重要比對工具。 

 

圖七、車輛安全資訊網-隔熱紙合格產品資訊揭露 

(二) 後市場監督管理 

隔熱紙業者在取得專業機構核發之隔熱紙「合格報告」後，必須承擔該

產品品質一致性等責任，確保後續銷售至市場的每一批隔熱紙產品，其

透光率均與原審查合格之規格相符。為此，若隔熱紙業者係為申請「專

業機構印製之合格標識」，本身應須建立一套完善的履歷管理機制，妥善

查詢方式 1：屬「專業機構印
製之合格標識」者，可輸入

合格標識序號後查詢。 

查詢方式 2：屬「自行烙印合
格標識」者，得上傳合格標

識圖片後查詢。 

查詢方式 3：已確知隔熱紙廠

牌、型號者，得輸入相關資
訊後查詢。 



 

 

記錄及保存每一張合格標識對應的產品型號與流向等；而「自行烙印合

格標識」之隔熱紙業者，更應確保合格標識烙印之完整性、詳實記錄對

應之生產批號及黏貼施工紀錄等，以供專業機構日後調閱抽驗。專業機

構為維護市場監管秩序，依規定亦將「不定期」辦理通路或現場查核，

確認其隔熱紙產品生產之一致性，與合格標識標示、保存情況及使用紀

錄；其中 

1. 通路查核地點包括在倉儲或經銷商營業場所。 

2. 現場查核地點包括製造廠或使用該產品之施作現場。 

隔熱紙業者應依專業機構要求配合辦理查核作業，拒絕配合辦理者，專

業機構得宣告其合格報告及合格標識失效，並應依專業機構規定期限繳

回尚未使用之合格標識。專業機構如查核過程中發現不符法規之情事，

如：申請資格不符、未依專業機構要求提報合格標識使用情況、工廠查

核不合格、合格標識標示於非核准之產品上、其產品抽驗不合格或其他

不符合事項等，經專業機構查明屬實後應停止其使用合格標識。隔熱紙

業者提出並完成改善措施後，由專業機構查核確認後，始得恢復；若隔

熱紙業者未提出改善措施或所提改善措施經專業機構查核仍不合格者，

專業機構應宣告其合格報告及合格標識失效，隔熱紙業者並應依專業機

構規定期限繳回尚未使用之合格標識。 

而當產品有不符合檢測項目及標準之情事，或於有事實足認其提供產品

有危害消費者安全與健康之虞時，隔熱紙業者應依「消費者保護法」第

七條及第十條等規定辦理；專業機構將執行相關召回改正實務作業，參

照交通部所訂「汽車安全性調查召回改正及監督管理辦法」及依「汽車

安全性調查及召回改正成效查核作業原則」規定，對國內使用同一批號

產品辦理召回改正作業。 

六、 結論 

交通部為回應社會對於行人安全與道路交通安全的關注，已正式將汽車

玻璃透光率納入管理，逐步建立我國汽車隔熱紙管理制度。綜觀美國、歐盟、

日本及韓國針對汽車玻璃透光率標準的管理，多採「前嚴後寬」原則，對前

擋風玻璃、前側窗玻璃設定較高透光率要求，以確保駕駛視線清晰；而後側

窗、後擋風玻璃則多採較為開放的管理方式，以兼顧乘客隱私與車室隔熱需



 

 

求。此次制度設計亦參考國際經驗，在交通安全與民眾需求之間取得平衡，

透過修正相關法規，建立隔熱紙產品檢測、審查、合格標識、資訊揭露及後

市場監督等管理機制，並藉由公開合格產品資訊，提供民眾、隔熱紙業者及

執法機關查詢與比對依據。整體而言可有助於改善市場使用低透光率隔熱紙

的情形，並在兼顧產業發展與消費者需求的同時，逐步提升我國道路交通安

全環境。 
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